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Krupp-Lokomotiven für das Ausland 

Der Weltmarkt war von jeher das Absatzgebiet der Firma Fried. Krupp, und die Erzeugnisse 
unserer Firma genießen im Ausland den gleich guten Ruf wie in der Heimat. 

Diese Tatsache schloß auch für die Lokomotivfabrik die Verpflichtung in sich, jene Tradition 
fortzusetzen und dem Auslandsgeschäft ganz besondere Aufmerksamkeit zu widmen. 


Lokomotiven 
für das Ausland 


Krupp-Lokomotiven für das Ausland 




Zu dieser traditionsgemäßen Verpflichtung gesellten sich kaufmännische und betriebswirtschaftliche 
Erwägungen, insofern als uns der ungleichmäßige inländische Lokomotivbedarf zwang, 
Absatzmöglichkeiten im Ausland zu suchen, um Lücken in unserem Fabrikationsprogramm zu schließen 
und damit unserer Belegschaft möglichst regelmäßige Beschäftigung zu sichern. 

Daß diese Aufgabe von uns erfolgreich gelöst wurde, wird am besten durch die Tatsache bewiesen, daß 
wir seit 1933 an dem gesamten Auslandsumsatz der deutschen Lokomotivindustrie mit rund Einviertel 
beteiligt waren. 

Damit haben wir einerseits zum zwischenstaatlichen Warenaustausch und der Beschaffung fremder 
Zahlungsmittel, auf welche unsere Wirtschaft angewiesen ist, einen Beitrag geleistet, andererseits 
mitgeholfen, den Ruf zu festigen, in dem deutsche Werkstättenarbeit in aller Welt steht. 

Die gute Einführung im Ausland verdankte unsere Lokomotivfabrik zunächst den langjährigen 
Beziehungen der Kruppschen Gußstahlfabrik zu den Bahnen der Erde. 

So war auch die Lokomotivfabrik durch ihre Ausfuhrlieferungen der ersten Jahre, die bis 1926 bereits 
200 Lokomotiven umfaßten, im Auslande bald bekannt geworden. 

Wir lieferten bis Ende 1938 im ganzen 7OO meist große Lokomotiven und Lokomotivkessel an 
ausländische Bahnen und haben weitere tOO Lokomotiven für die verschiedensten Länder in Arbeit. 

Hauptabnehmer unserer Lokomotiven waren anfänglich Rußland und die Balkanländer, dann aber 
Südamerika, Indien, Südafrika sowie der Nahe und Ferne Osten. 

Soweit bei ausländischen Bahnen bestimmte Lieferbedingungen üblich waren, z. B. die ' British Standard 
Speciftcations' oder die Vorschriften der 'American Society for Testing Materials ', welche unseren 
Stammwerksbetrieben längst geläufig waren, stellte sich auch die Lokomotivfabrik mit ihrer Fertigung auf 
diese ein. 

In vielen Fällen einigte man sich aber auf die Verwendung der bewährten Bedingungen der Deutschen 
Reichsbahn, ebenso auf die Verwendung erprobter Kruppscher Sonderqualitäten für die Baustoffe. 
Unterstützt durch den Erfahrungsaustausch in Baustoff-, Konstruktions- und Herstellungsfragen mit 
den Abnahmebeamten und den maßgebenden Betriebsingenieuren vieler großer Bahnen der ganzen Welt 
sowie durch die Ausbildung neuer Lokomotivtypen rückte unsere Lokomotivfabrik schon bald in die 
Reihe der namhaftesten Ausfuhrwerke des Lokomotivbaues. 

Die Verhältnisse weichen bei den ausländischen Bahnen zum Teil ziemlich stark von den deutschen ab. 

Die Unterschiede sind teils klimatisch bedingt, teils liegen sie in dem ganz anders gearteten Betrieb. 

An den Oberbau von Strecken, auf welchen in der Woche oft nur wenige Züge verkehren, die durch 
rauhe Gebirge, Urwald oder Wüsten führen, kann man nicht Anforderungen stellen, wie sie in 
Mitteleuropa notwendig und selbstverständlich sind. 

Die Mannschaft ist zum Teil an Lokomotiven gewöhnt, die wenig Sorgfalt in der Wartung verlangen, 
freilich auf Kosten der wirtschaftlichen Zugförderung, der Abnützung und Lebensdauer der Maschinen. 
Die Lokomotiven werden oft sehr stark beansprucht. 

Das Lokomotivpersonal hat selten die gediegene Fachausbildung wie in Europa, die Werkstätten 
entbehren zuweilen nötiger Hilfsmittel. 
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Krupp-Lokomotiven für das Ausland 


Es gibt Fälle, wo das Beste gut genug ist, aber auch solche, wo nur die einfachste Bauart am Platze ist. 
Diesen Umständen in richtiger Abwägung Rechnung zu tragen, gelingt nur durch Entsendung erfahrener 
Ingenieure zum Studium der Bahnen an Ort und Stelle, wovon wir in ausgiebigem Maße Gebrauch 
machen. 

Die Mannigfaltigkeit unserer Auslandslieferungen in der verhältnismäßig kurzen Zeit des Bestehens 
unserer Lokomotivfabrik möge aus nachstehenden Blättern beurteilt werden. 
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Krupp-Lokomotiven für das Ausland 


Europa 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 












FRANKREICH 


D - Tenderlokomotive der 
Societe des Charbonnages 
de Faulquemont . 



Bauart . 


D 

E 

Spurweite. 

mm 

1435 

1435 

Zylinderdurchmesser . 

mm 

500 

630 

Kolbenhub. 

mm 

600 

600 

Treibraddurchmesser . 

mm 

1200 

1200 

Dampfdruck. 

atü 

14 

13 

Rostfläche . 

. in 2 

2,4 

2,76 

Verdampfungsheizfläche . 

. m 2 

102 

138 

Überhitzerheizfläche . 

. . m 2 

36 

43 

Wasservorrat. 

. . m 3 

5 

8,5 

Kohlenvorrat. 

. . . t 

2 

3 

Leergewicht . 

. . . t 

51,7 

62,8 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten 

. . . t 

64 

80 

Dienstgewicht . 

. . . t 

64 

80 



E - Tenderlokomotive der 
Societe des Charbonnages 
de Faulquemont. 


Lokomotiven Frankreich 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 





































GRIECHENLAND 


CI-Zahnrad - Tenderloko¬ 
motive der Peloponnes¬ 
bahn. 



Bauart. 

Spurweite .mm 

Zylinderdurchmesser .mm 

Kolbenhub .mm 

Treibraddurchmesser.mm 

Dampfüberdruck . atü 

Rostfläche .m 2 

Verdampfungsheizfläche .m 2 

Überhitzerheizfläche .m 2 

Wasservorrat .m 3 

Kohlenvorrat . t 

Leergewicht. t 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten . t 

Dienstgewicht. t 



Versand der 
1C1- Tenderlokomotiven 
zur Verschiffung 
nach Griechenland. 



Lokomotiven Griechenland 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 

































































GRIECHENLAND 



C- Tenderlokomotive 
1000 mm Spurweite 
der Thessalischen 
Eisenbahnen. 


Bauart . 


C 

1C1 

Spurweite. 

mm 

1000 

1000 

Zylinderdurchmesser . 

mm 

300 

380 

Kolbenhub. 

mm 

400 

600 

Treibraddurchmesser . 

mm 

800 

1300 

Dampfüberdruck. 

atü 

12 

13 

Rostfläche . 

. in 2 

0,7 

1,25 

Verdampfungsheizfläche . 

. m 2 

37,5 

55,7 

Überhitzerheizfläche. 

. m 2 

— 

21,8 

Wasservorrat. 

. m 3 

1,6 

4 

Kohlenvorrat. 

. . t 

0,9 

1,5 

Leergewicht . 

. . t 

15,6 

33,2 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten 

. . t 

19,5 

28 

Dienstgewicht. 

. . t 

19,5 

41,4 



1C1 - Tenderlokomotive 
der Thessalischen 
Eisenbahnen. 


Lokomotiven Griechenland 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 









































LETTLAND 


JUGOSLAWIEN 


1 Al-Tenderlokomotive 
der Lettischen Staats¬ 
bahnen. 



Bestimmungsland . 


Lettland 

r"~i 

Jugoslawien 

Bauart . 


1 Al 

c 

Spurweite. 

mm 

1524 

1435 

Zylinderdurchmesser . 

mm 

320 

400 

Kolbenhub. 

mm 

520 

600 

Treibraddurchmesser . 

mm 

1500 

1310 

Dampfüberdruck. 

atü 

14 

12 

Rostfläche . 

. m 2 

1,25 

1,45 

Verdampfungsheizfläche . 

. m 2 

51,4 

80 

Überhitzerheizfläche. 

. m 2 

21,8 

— 

Wasservorrat. 


3,3 

5,2 

Kohlenvorrat. 

. . t 

1,7 

1,3 

Leergewicht . 

. . t 

29,8 

31,6 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten 

. . t 

15,4 (17) 

41 

Dienstgewicht . 

. . t 

37,2 

41 




C-Tenderlokomotive 
der Jugoslawischen 
Staatsbahnen. 



Lokomotiven Letland undJugoslawien 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 































































NIEDERLANDE 



C-Tenderlokomotive für 
das Steinkohlenbergwerk 
Laura & Vereeniging , 
Eygelshoven. 


Bahn. 


L.&V. | 

Staatsmijnen 

Bauart . 


c 

D 

Spurweite. 

mm 

1435 

1435 

Zylinderdurchmesser . 

mm 

410 

540 

Kolbenhub. 

mm 

550 

630 

Treibraddurchmesser . 

mm 

1050 

1250 

Dampfüberdruck. 

atü 

14 

14 

Rostfläche . 

. m 2 

1,4 

2,5 

Verdampfungsbeizfläche . 

. m 2 

85,5 

125,3 

Überhitzerheizfläche. 


— 

43,2 

Wasservorrat. 


3,75 

8 

Kohlenvorrat. 


1,5 

2,5 

Leergewicht . 


32,5 

60,6 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten 

. . t 

41,5 

75,8 

Dienstgewicht . 


41,5 

75,8 



Lokomotiven Niederlande 
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Krupp-Lokomo tiven für das Ausland 









































NORWEGEN 



ID2-Schnellzuglokomotive der Norwegischen Staatsbahnen. 


Lokomotive : 




Bauart . 



1D2 

Spurweite . 



1435 

Zvlinderdurchmesser 1 T t i j i 
,, > Hochdruck 

(. 

.mm 

2x440 

Kolbenhub | 

i. 

.mm 

650 

Zylinderdurchmesser) i>t- i j 1 

i. 


2x650 

Kolbenhub J 

l. 


700 

Treibraddurchmesser. 


1530 

Dampfüberdruck . 



17 

Rostfläche . 


.m 2 

5,0 

Verdampfungsheizfläche . 


.m 2 

257 

Überhitzerheizfläche . 



102 

Leergewicht. 


. t 

86,2 

Reibungsgewicht . 


. t 

62 

Dienstgewicht. 


. t 

97,3 

Tender : 




Wasservorrat . 


.m 3 

27 

Kohlen vor rat . 


. t 

8,4 

Raddurchmesser. 



1000 

Leergewicht. 


. t 

17,5 

Dienstgewicht. 


. t 

53,1 



Lokomotiven Norwegen 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 

















































































































RUMÄNIEN 


BULGARIEN 


E - Güterzuglokomotive 
der Rumänischen 
Staatsbahnen mit 
Ölzusatzfeuerung. 



Lokomotive : 



\ 

Bestimmungsland . 


Rumänien 

Bulgarien 

Bauart . 


E 

1 E 

Spurweite. 

.... mm 

1435 

1435 

Zylinderdurchmesser . 


630 

680 

Kolbenhub. 


660 

700 

Treibraddurchmesser . 


1400 

1450 

Dampfüberdruck. 


12 

16 

Rostfläche . 

.m 2 

2,62 

4,87 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

144,4 

224 

Überhitzerheizfläche. 

.m 2 

50,2 

84 

Leergewicht . 

. t 

68 

92 

Reibungsgewicht. 

. t 

75,4 

85,5 

Dienstgewicht . 

. t 

75,4 

101 

Tender : 




Wasservorrat. 

.m 3 

15 

30 

Kohlenvorrat. 

. t 

7 

11 

Ölvorrat . 

.m 3 

4,6 

— 

Raddurchmesser . 

.... mm 

1000 

1000 

Leergewicht . 

. t 

23,3 

30,4 

Dienstgewicht . 

. t 

49,6 

70,5 



lE-Güterzuglokojnotive der Bulgarischen Staatsbahnen. 


Lokomotiven Rumänin und Bulgarien 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 
































































RUSSLAND 



D-Schmalspurlokomotive 
für Holzfeuerung . — 
Waldbahnbetrieb in Ruß - 
land. 


Lokomotive : 

Bauart . 

Spurweite.mm 

Zylinderdurchmesser .mm 

Kolbenhub.mm 

Treibraddurchmesser .mm 

Dampfüberdruck. atü 

Rostfläche .m 2 

Verdampfungsheizfläche .m 2 

Überhitzerheizfläche.in 2 

Dienstgewicht . t 

Leergewicht. t 

Reibungsgewicht. t 

Tender : 

Wasservorrat.m 3 

Holz- bzw. Kohlenvorrat. t 

Raddurchmesser .mm 

Leergewicht . t 

Dienstgewicht . t 


r . 

rn 

750 

1524 

270 

650 

300 

700 

600 

1320 

12 

12 

0,65 

4,46 

25,6 

189 

— 

47,7 

15,8 

81,54 

12,5 

72,3 

15,8 

81,54 

ji 4 Lok 1,4 

23 

3 1,6 „ 0,5 

5 

600 

1010 

4,5 

24,2 

10,1 

52,2 



E-Güterzuglokomotive der Russischen Staatsbahnen. 68 Stück geliefert. 


Lokomotiven Rußland 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 




























































SPANIEN 


1C- Tenderlokomotive der 
Eisenbahnen aufMallorca . 


ID-Tenderlokomotive der 
Tharsis Sulphur and 
Copper Co, Huelva . 





Bahn. 


Mallorca 

Tharsis 

Bauart . 


1 c 

ID 

Spurweite. 


914 

1220 

Zylinderdurchmesser . 


370 

508 

Kolbenhub. 

.mm 

550 

560 

Treibraddurchmesser . 

.mm 

1100 

1200 

Dampfüberdruck. 

. atü 

12 

12,6 

Rostfläche . 

.m 2 

1,1 

2 

Verdampfungsheizfläche 

. in 2 

46,5 

100 

Uberhitzerheizfläche. 

.m 2 

19,4 

33,4 

Wasservorrat. 

.m 3 

5,5 

5 

Kohlenvorrat. 

. t 

2 

2,5 

Leergewicht . 

. t 

27,7 

46,5 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten . . t 

31 

48 

Dienstgewicht .. 

. t 

37,9 

57 



Lokomotiven Spanten 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 









































Lokomotiven Asten 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 




















BRITISCH-IN DIEN 



CI-Lokomotive der Südindischen Eisenbahnen. 


Lokomotive : 


Bauart 


Reibungsgewicht 


Tender : 



C 1 

mm 

1000 

mm 

355 

mm 

559 

mm 

1092 

atü 

11,2 

. m 2 

1,66 

. m 2 

53,9 


12,6 

. . t 

30,3 

. . t 

25 


33 

. m 3 

9,1 

. . t 

4 

mm 

724 

. . t 

11,5 

. . t 

24,75 



Lokomotiven Britisch-lndien 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 



















































BRITISCH-IN DI EN 



2C-Lokomotive der Morvi-Eisenbahn. 


Lokomotive : 




Bahn. 


Morvi 

Burma 

Bauart . 


2 C 

1D+D1 

Spurweite. 


1000 

1000 

Zylinderdurchmesser . 


381 

394 

Kolbenhub. 


559 

508 

Treibraddurchmesser . 

.... mm 

1219 

990 

Dampfüberdruck. 

.... atü 

12,6 

14 

Rostfläche . 

.m 2 

2,3 

4,06 

Verdampfungsbeizfläche . 

.m 2 

75,95 

144,5 

Uberhitzerheizfläche. 

.m 2 

22 

29,5 

Leergewicht . 

. t 

34,6 

85 

Reibungsgewicht. 

. t 

28,2 

87 

Dienstgewicht . 

. t 

38 

106,3 

Tender: 




Wasservorrat. 


10 

9,1 

Kohlenvorrat. 

. t 

4 

5,35 

Raddurchmesser . 


724 

_ 

Leergewicht . 

. t 

11,4 

— 

Dienstgewicht . 


25,7 

— 



ID + Dl-Garratt-Lokomotive der Burma-Eisenbahn. 


Lokomotiven Britisch-lndien 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 


































































BRITISCH-IN DI EN 



Klasse. 

. 

YT 

XT 

Spurweite. 

mm 

1000 

1676 

Zylinderdurchmesser . 

mm 

216 

305 

Kolbenhub. 

mm 

559 

559 

Treibraddurcbmesser . 

mm 

1092 

1295 

Dampfüberdruck. 

atü 

12,7 

14,76 

Rostfläche . 

. m 2 

0,675 

1,3 

Verdampfungsheizfläche . 

. m 2 

23,5 

48,8 

Überhitzerheizfläche. 

. m 2 

8 

13,4 

Wasservorrat. 

. in 3 

1,7 

5 

Kohlenvorrat. 

. . t 

0,9 

2 

Leergewicht . 

. . t 

20,4 

34,7 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten 

. . t 

16,4 

30 

Dienstgewicht . 

. . t 

24,6 

43,9 



Lokomotiven Britisch-lndien 


17 


Rrupp-Lokomottven für das Ausland 


















































CHINA 



1 El -Güterzuglokomotive der Tientsin-Pukow- Bahn. 


Lokomotive : 



Bauart . 


1E1 

Spurweite .. 

.mm 

1435 

Zylinderdurchmesser . 


560 

Kolbenhub . 

.mm 

711 

Treibraddurchmesser. 

.mm 

1372 

Dampfüberdruck . 

. atü 

14 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

198,5 

Überhitzerheizfläche . 

.m 2 

70 

Rostfläche . 

.m 2 

5 

Leergewicht. 

. t 

90,5 

Reibungsgewicht . 

. t 

76,3 

Dienstgewicht. 

. t 

101,9 

Tender: 



Wasservorrat . 

.m 3 

25 

Kohlenvorrat . 

. t 

10 

Raddurchmesser. 


850 

Leergewicht. 

. t 

25,2 

Dienstgewicht. 

. t 

60 



Lokomotiven China 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 






















































CHINA 



Lokomot ive: 



Bauart. 


IE 1 

Spurweite. 


1435 

Zylinderdurchmesser. 

.mm 

560 

Kolbenhub . 


711 

Treibraddurchmesser. 

.mm 

1372 

Dampfüberdruck. 


14 

Verdampfungsheizfläche. 

.m 2 

198,5 

Überhitzerheizfläche. 

.m 2 

70 

Rostfläche.. 

.m 2 

5 

Leergewicht. 

.t 

90,5 

Reibungsgewicht. 

.t 

76,3 

Dienstgewicht. 

.t 

101,9 

Tender: 



Wasservorrat . 

.m 3 

25 

Kohlenvorrat. 

.t 

10 

Raddurchmesser. 


850 

Leergewicht. 

.t 

25,2 

Dienstgewicht. 

.t 

60 



Lokomotiven China 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 





































CHINA 


1 C-Lokomotive 
der Tungpu-Bahji , 
Provinz Schansi. 


1 E-Lokomotive 
der Tungpu-Bahn , 
Provinz Schansi. 



Lokomotive : 




Bauart . 


1 C 

1 E 

Spurweite. 


1000 

1000 

Zylinderdurchmesser . 


400 

450 

Kolbenhub. 

.... mm 

500 

500 

Treibraddurchmesser . 


1100 

1000 

Dampfüberdruck. 


13 

13 

Rostfläche . 

.m 2 

1,5 

2,1 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

60,3 

112,5 

Überhitzerheizfläche. 

.m 2 

26,2 

— 

Leergewicht . 

. t 

25,2 

37,8 

Reibungsgewicht . 

. t 

22,2 

37,5 

Dienstgewicht . 

. t 

28,2 

42,7 

Tender: 




Wasservorrat. 

.m 3 

10 

14 

Kohlenvorrat. 

. t 

2,5 

6,5 

Raddurchmesser . 


700 

700 

Dienstgewicht . 

. t 

22,5 

32,8 

Leergewicht . 

. t 

10 

12,2 



Lokomotiven China 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 




















































IRAN 





Lokomotiven Iran 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 








































IRAN 


C-Tenderlokomotive mit 
Ölzusatzfeuerung der 
Iranischen Staatsbahnen. 



Lokomotive : 




Bauart . 


C 

IC 

Spurweite. 


1435 

1435 

Zylinderdurchmesser . 


350 

500 

Kolbenhub. 


500 

600 

Treibraddurcbmesser . 


950 

1350 

Dampfüberdruck. 


13 

14 

Rostfläche . 

.m 2 

1,1 

2,64 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

58,2 

118 

Überhitzerheizfläche. 


— 

38,3 

Leergewicht . 


23,8 

50,4 

Reibungsgewicht. 


30,4 

45 

Dienstgewicht . 

. t 

30,4 

56 

Tender : 




Wasservorrat. 

.m 3 

3 

20 

Kohlen Vorrat. 


1 

5 

Ölvorrat . 

. t 

0,5 

4 

Raddurchmesser . 


— 

1000 

Leergewicht . 


— 

23 

Dienstgewicht . 



52 r 


IC-Lokomotive der 
Iranischen Staatsbahnen. 



Lokomotiven Iran 


22 


Rrupp-Lokomottven für das Ausland 















































NI EDER LÄNDISCH-INDIEN 


1 CI- Tenderlokomotive 
der Niederländisch- 
Indischen Staatsbahnen. 




Niederländisch-Indische 
Staatsbahnen auf Java. 



Lokomotiven Niederländisch-Indien 
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Rrupp-Lokomottven für das Ausland 






































TÜRKEI 



2 D-Schnellzuglokomotive der Türkischen Staatsbahnen. 


Lokomotive : 




Bauart . 


2 D 

1E1 

Spurweite. 


1435 

1435 

Zylinderdurchmesser . 

.... mm 

630 

630 

Kolbenhub. 

.... mm 

660 

660 

Treibraddurchmesser . 

.... mm 

1650 

1400 

Dampfüberdruck. 

.... atü 

12 

12 

Rostfläche . 


3,03 

3,03 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

180,56 

180,56 

Überhitzerheizfläche. 


68,25 

68,25 

Leergewicht . 

. t 

82,4 

82,7 

Reibungsgewicht. 

. t 

65,2 

67,4 

Dienstgewicht . 

. t 

90 

90,6 

Tender: 




Wasservorrat. 

.m 3 

27 

27 

Kohlenvorrat. 

. t 

8 

8 

Raddurchmesser . 


1000 

1000 

Leergewicht . 

. t 

25,5 

25,5 

Dienstgewicht . 

1 

. t 

60,5 

60,5 



lEl-Heißdampf-Güterzuglokomotive der Türkischen Staatsbahnen. 


Lokomotiven Türket 
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TÜRKEI 



lE-Güterzuglokomotive der Türkischen Staatsbahnen. 


Lokomotive : 

Bauart . 

| 

1 E 

Spurweite . 


1435 

Zylinderdurchmesser . 


650 

Kolbenhub . 

.mm 

660 

Treibraddurchmesser. 


1450 

Dampfüberdruck . 


16 

Rostfläche . 

.m 2 

4,0 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

223,6 

Überhitzerheizfläche . 

.m 2 

105,8 

Leergewicht. 

. t 

96 

Reibungsgewicht . 

. t 

91 

Dienstgewicht. 

. t 

105 

Tender : 

Wasservorrat . 

.m 3 

29 

Kohlenvorrat . 

. t 

8 

Raddurchmesser.. 

.mm 

1000 

Leergewicht. 

. t 

26,6 

Dienstgewicht. 

. t 

63,5 



Krupp-Lokomotiven 
auf Bahnhof 
Haidarpascha , Türkei. 


Lokomotiven Türket 
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TÜRKEI 


e, 



IC-Lokomotive der Türkischen Staatsbahnen. 





Lokomotive : 



Bauart . 


1 c 

Spurweite . 


1435 

Zylinderdurchmesser . 


500 

Kolbenhub . 


660 

Treibraddurchmesser. 


1400 

Dampfüberdruck . 


13 

Rostfläche . 

.m 2 

2 

Verdampfungsheizfläche . 


101 

Uberhitzerheizfläche . 


38 

Leergewicht. 

. t 

54,6 

Reibungsgewicht . 


46,5 

Dienstgewicht. 


59,3 

Tender : 



Wasservorrat . 

.m 3 

16,5 

Kohlenvorrat . 


7 

Raddurchmesser. 


1000 

Leergewicht. 


22,1 

Dienstgewicht. 

. t 

45,8 





Krupp-Lokomotive 
in Betrieb bei Pendrick , 
Türkei. 


Lokomotiven Türket 
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Lokomotiven Afrika 



Townhall in Durban. 

ÄIFÖ^DEO^ 



27 


Rrupp-Lokomottven für das Ausland 








SÜDAFRIKA 



2 CI-Schnellzuglokomotive der Südafrikanischen Eisenbahnen , Klasse 16DA. 


Lokomotive : 





Bauart . 


2C1 

1C1+1C1 


Spurweite . 

. mm 

1067 

1067 


Zylinderdurchmesser . 

. mm 

559 

356 


Kolbenhub . 

. mm 

660 

584 


Treibraddurchmesser . 

. mm 

1524 

1086 


Dampfüberdruck . 

atü 

13,75 

12,65 


Rostfläche . 

. . m 2 

4,2 

3,16 


Kesselheizfläche . 


251,3 

117,8 


Uberhitzerheizfläche . 

.. m 2 

66 

33,5 


Leergewicht . 

. . . t 

82 

80 


Reibungsgewicht . 

. . . t 

55,9 

66 


Dienstgewicht . 

. . . t 

92,2 

104,8 


Tender : 





Wasservorrat . 

. . m 3 

27,3 

13,6 


Kohlenvorrat . 

. . . t 

12 

5,1 


Raddurchmesser . 

. mm 

851 

— 


Leergewicht . 

. . . t 

28 



Dienstgewicht . 

. . . t 

67,5 







JBlfP / CfM 

1 fr f' » . |' I f mEm 




w 







1 CI +1 CI -Doppelgelenk-Lokomotive Klasse G.C.A. der Südafrikanischen Eisenbahnen . Bauart Garratt. 
Gesamtlieferung 39 Stück. 


Lokomotiven Südafrika 
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SÜDAFRIKA 



2D1 -Lokomotive 
Klasse 19 D 
der Südafrikanischen 
Eisenbahnen. 

40 Stück geliefert. 


Lokomotive: 



Bauart. 


2 D 1 

Spurweite. 


1067 

Zylinderdurchmesser. 

.mm 

534 

Kolbenhub. 

.mm 

660 

Treibraddurchmesser. 

.mm 

1372 

Dampfüberdruck. 

. atü 

14 

Rostfläche. 

.m 2 

3,35 

Verdampfungsheizfläche. 

.m 2 

154,3 

Überhitzerheizfläche . 

.m 2 

36,2 

Leergewicht . 

. t 

72,5 

Reibungsgewicht. 

. t 

54 

Dienstgewicht. 

. t 

81,5 

Tend er: 


26,7 

Wasservorrat.. 


Kohlenvorrat. 

. t 

14,25 

Raddurchmesser. 

.mm 

864 

Leergewicht . 

. t 

29,3 

Dienstgewicht. 

. t 

70 



Lokomotiven Südafrika 
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SÜDAFRIKA 



, 2D1-Lokomotive Klasse 19C der Südafrikanischen Eisenbahnen 
20 Stück geliefert . 



Lokomotive : 


Bauart 


Dienstgewicht 


Wasservorrat 


Dienstgewicht 


Tender : 



2D1 

mm 

1067 

mm 

534 

mm 

660 

mm 

1372 

atü 

14 

. m 2 

3,35 

. m 2 

154,3 

. m 2 

36,2 

. . t 

72,5 

. . t 

54 

. . t 

81,5 

. m 3 

26,7 

. . t 

14,25 

mm 

864 

. . t 

29,3 

. . t 

70 



2D1 -Lokomotive 
Klasse 19 C mit 
Ab dampf Injektor, 


Lokomotiven Südafrika 
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SÜDAFRIKA 


Ausladen Kruppscher Lokomotiven in Kapstadt. 


ausladen Kruppscher Lokomotiven in Kapstadt 
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Lokomotiven Amerika 
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ARGENTINIEN 



2D1-Lokomotive mit 
sechsachsigem Tender 
der Argentinischen 
Staatsbahn. 


Lokomotive : 



Bauart . 


2D1 

Spurweite . 


1000 

Zylinderdurchmesser . 


500 

Kolbenhub . 

.mm 

609,6 

Treibraddurchmesser. 


1270 

Dampfüberdruck . 


14 

Rostfläche . 


4,1 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

223,6 

Uberhitzerheizfläche . 


60,4 

Leergewicht. 

. t 

71,4 

Reibungsgewicht . 

. t 

55,8 

Dienstgewicht. 

. t 

80,6 

Tender : 



Wasservorrat .. 

.in 2 

28 

Ölvorrat . 

. t 

11 

Raddurchmesser.. 


737 

Leergewicht. 

. t 

30,5 

Dienstgewicht. 

. t 

68,8 



Krupp-Lokomotive 
auf der 

argentinischen Pampa. 


Lokomotiven Argentinien 
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BRASILIEN 



lDl-Güterzuglokomotive der Sorocabana-Eisenbahn. 



2CI-Personenzuglokomotive der Sorocabana-Eisenbahn. 



2C1-Lokomotive der Araraquara-Eisenbahn. 


Lokomotiven Brasilien 
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BRASILIEN 


] Dl-Lokomotive für die 
R.V. Parana - 
Sta. Catarina. 





, 3 

ii »/- - 

1 \ J JL 


n 

J • w 


Lokomotive : 
Eisenbahn . 


Araraquara 

E. F. Central 

Sorocabana 

Sorocabana 

Paranä- 
Sta. Catarina 

Bauart . 


2C1 

1D1 

2C1 

1D1 

1D1 

Spurweite . 


1000 

1000 

1000 

1000 

1000 

Zylinderdurchmesser. 


440 

406 

457 

483 

406 

Kolbenhub . 


508 

559 

508 

508 

508 

Treibraddurchmesser. 


1140 

1067 

1140 

1060 

1016 

Dampfüberdruck . 


13 

13 

13 

14 

13 

Rostfläche . 

. . . m 2 

3,52 

4,35 

2,72 

2,88 

3,52 

Verdampfungsheizfläche . . 

. . . m 2 

86,4 

88,3 

112 

144,4 

85,5 

Überhitzerheizfläche . 

. . . m 2 

25 

19 

32,8 

36,7 

25 

Leergewicht. 

.... t 

45,5 

50 

50,3 

58,5 

45,3 

Reibungsgewicht . 

.... t 

30 

38 

40 

50,5 

36 

Dienstgewicht. 

.... t 

51,4 

55,6 

56,5 

66 

51 

T ender: 

Wasservorrat . 

. . . m 3 

10 

10 

10 

10 

10 

Brennstoff. 

.... t 

5 

5 

5 

5 

5 

Raddurchmesser. 


711 

711 

710 

710 

711 

Leergewicht. 

.... t 

14,5 

14,5 

14,5 

14,5 

14,5 

Dienstgewicht. 

.... t 

29,5 

29,6 

29,5 

29,5 

29,6 


1 Dl -Lokomotive 
der Brasilianischen 
Zentralbahn. 



Lokomotiven Brasilien 
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CHILE 





1 Dl -Lokomotive 
mit Vanderbilt- Tender 
der Chilenischen 
Staatsbahnen . 


Lokomotive : 



Bauart . 


1D1 

Spurweite . 


1676 

Zylinderdurchmesser. 

.mm 

620 

Kolbenhub . 


710 

Treibraddurchmesser. 


1422 

Dampfüberdruck . 


15 

Rostfläche . 

.m 2 

5,25 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

257 • 

Uberhitzerheizfläche. 

.m 2 

97 

Leergewicht. 

. t 

99,6 

Reibungsgewicht . 

. t 

79,8 

Dienstgewicht. 

.. t 

111,3 

Tender : 



Wasservorrat . 

.m 3 

34 

Kohlenvorrat . 

. t 

8 

Raddurchmesser. 


870 

Leergewicht. 

. t 

31,7 

Dienstgewicht . 

. t 

74 


Ausladen von Krupp- 
Lokomotiven im Hafen 
von Talcahuano , Chile. 



Lokomotiven Chile 
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CHILE 


Tenderlokomotive für den 
Hafen von Puerto Montt , 
Chile. 





Hafenverwaltung . 

Bauart . 

Spurweite.mm 

Zylinderdurchmesser .mm 

Kolbenhub.mm 

Treibraddurchmesser .mm 

Dampfüberdruck. atü 

Rostfläche .m 2 

Verdampfungsheizfläche .m 2 

Wasservorrat.m 3 

Kohlenvorrat. t 

Leergewicht . t 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten . . t 
Dienstgewicht . t 

Puerto Montt 

B 

1676 

320 

450 

900 

12 

1,0 

33.5 

3,2 

0,8 

19,8 

25.5 

25,5 

1 ■■mhhmhb 

Valparaiso 

C 

1676 

410 

550 

1100 

13 

1,3 

63 

5 

1,7 

28,2 

37,6 

37,6 


Tenderlokomotive für den 
Hafen von Valparaiso, 
Chile. 



Lokomotiven Chile 
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COSTARICA 



ums- 

1 Dl-Lokomotive für eine Privatbahn in Costarica. 



Lokomotive : 


— 


Bauart. 

. 

1D1 


Spurweite. 


1067 


Zylinderdurchmesser. 

.mm 

483 


Kolbenhub . 

.mm 

560 


Treibraddurchmesser. 


1118 


Dampfüberdruck. 


14 


Rostfläche. 

.m 2 

3,9 


Verdampfungsheizfläche. 

.m 2 

185 


Überhitzerfläche . 


53 


Leergewicht. 

. t 

64,5 


Reibungsgewicht. 

. t 

54,0 


Dienstgewicht. 

. t 

72,8 


Tender: 




Wasservorrat . 

.m 3 

| 13,25 


Ölvorrat . 

.m 3 

9,5 


Raddurchmesser. 


762 


Leergewicht . 

. t 

18,5 


Dienstgewicht. 

. t 

41,5 






Werksabnahme 
einer Lokomotive 
für Mittelamerika. 


Lokomotiven Costarica 
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GUATEMALA 


1D1-Lokomotive mit Vor¬ 
wärmer einer Privatbahn 
in Guatemala. 


Bananen-Zug 
mit Krupp-Lokomotive 
in Guatemala. 



Lokomotive : 



Bauart . 


1D1 

Spurweite . 


914 

Zylinderdurchmesser . 


457 

Kolbenhub . 


559 

Treibraddurchmesser. 


1016 ! 

Dampfüberdruck . 


12,63 

Rostfläche . 


3,14 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

139 

Uberhitzerheizfläche . 

.m 2 

39 

Leergewicht. 

. t 

59,4 

Reibungsgewicht . 

. t 

50,7 

Dienstgewicht. 

. t 

66 

Tender: 



Wasservorrat . 

.m 3 

13 

Ölvorrat . 

. t 

5,75 

Raddurchmesser. 


787 

Leergewicht. 

. t 

18,2 

Dienstgewicht. 

. t 

36 




Lokomotiven Guatemala 
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KOLUMBIEN 



1 Dl-Lokomotive der Magdalena-National-Eisenbahn , Kolu mbien. 



Lokomotive : 




Bauart . 


1D1 


Spurweite . 


914 


Zylinderdurchmesser . 


406,5 


Kolbenhub . 


508 


Treibraddurchmesser. 


914 


Dampfüberdruck . 


13,5 


Rostfläche . 


3 


Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

122 


Uberhitzerfläche. 


33,6 


Leergewicht. 


51,6 


Reibungsgewicht . 


43,6 


Dienstgewicht. 


58,3 


Tender : 




Wasservorrat . 


15 


Ölvorrat . 


7,5 


Raddurchmesser. 


711 


Leergewicht. 


19 


Dienstgewicht.. 


41,8 





■ ■■ 


Krupp-Lokomotive 
auf der 

Magdalena-N ational- 
Eisenbahn , Kolumbien . 



Lokomotiven Kolumbien 
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VENEZUELA 



1C1 - Tenderlokomotive 
der National-Eisenbahn 
Santa Barbara-El Vigia , 
Venezuela . 


Bauart . 


1 C 1 

Spurweite . 

.mm 

1000 

Zylinderdurchmesser. 


320 

Kolbenhub . 

.mm 

450 

Treibraddurchmesser. 


900 

Dampfüberdruck . 


12 

Rostfläche . 

.m 2 

0,88 

Verdampfungsheizfläche . 

.m 2 

33,07 

Überhitzerheizfläche . 

.m 2 

10,05 

Wasservorrat . 

..m 3 

5 

Ölvorrat. 

. t 

1 

Leergewicht. 

. t 

21,8 

Reibungsgewicht bei vollen Vorräten . 

. t 

21 

Dienstgewicht. 

. t 

29,6 



Lokomotiven Venezuela 
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Text und Bild aus dem Buch: Krupp im Dienste der Dampflokomotive. 


http://kunstmuseum-hamburg.de/categoru/krupp-im-dienste-der-dampflokomotive/ 
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